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Kraftfahrzeugsitz 



Beschreibung 

25 

Die Erflndung betrifft einen Kraftfahrzeugsitz nach dem Oberbegriff des Anspruchs 1 . 

Bin derartiger Kraftfalirzeugsitz umfasst sine Ruckenletine," die in ihrer aufrechtetf^ 
Gebrauchsposition eine Stutze fur den RQcken eines Sitzbenutzers bildet; einen . 
^^^^ schwenkbar gelagerten Polstertrager fur ein Sitzpolster, der in seiner Gebrauchsposition 
'1^^^ eine Sitzflache fur einen Sitzbenutzer definiert; sowie einen Klappmechanismus zum 
Umklappen des Polstertragers vor die Ruckenlehne, so dass sich der Polstertrager im , 
Wesentlichen entlang der in ihrer aufrechten Funktionsposition befindlichen Ruckenlehne 
erstreckt. 

35. 

Bei dem Polstertrager kann es sich insbesondere um eine sogenannte Sitzwanne bzw. 
Sitzschale zur Aufnahme eines Sitzpolsters handein, die in ihrer waagerechten bzw. 
gegenuber der Waagerechten etwas geneigten Gebrauchsposition zusammen mit dem 
darauf befindlichen Sitzpolster eine Sitzflache definiert, auf der eih Sitzbenutzer Platz 
40 nehmen kann. 
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Dadurch, dass sich der Polstertrager eines gattungsgemdden Kraftfahrzeugsitzes nach 
Art eines Kinostuhles (sogenannte Kinostuhlfunktion) in eine aufrechte (im Wesentiichen 
senlcreciite) Lage klappen idsst, l<ann vor dam Kraftfahrzeugsitz zus§tzlicher Stauraum 
gescfiaffen werden. 

5 

Urn siclierzustellen, dass der Polstertrager nach dem Unnidappen in seiner 
liociigeklappten Position verbleibt, ist es bekannt, den Polstertrager in seiner 
liocligeklappten Position nnittels eines Sclilosses zu verriegeln. Dies erfordert jedoch 
zusatzliclien Bauraum fOr das Schloss und fuiirt zu einer Erh5hung des Gewichtes des 
10 Kraftfalirzeugsitzes. Femer mindert die zum Entriegein erforderliche Schlossbetatigung 
den Bedienkomfortder Anordnung. 

^ Der Erfindung liegt daher das Problenn zugrunde, einen Kraftfahrzeugsitz der eingangs 
W genannten Art weiter zu yerbessem. 
15 

Dieses Problenn wird erfindungsgemaH durch die Schaffung eines Kraftfahrzeugsitzes 
mit den Merkmalen des Anspruchs 1 gelOst. 

Danach umfasst der Klappmechanismus, nnit dem der Polstertrager in eine aufrechte 
20 Position klappbar ist, ein Hebelpaar, dessen beide Hebel an einenn Kniegelenk gelenkig 
miteinander verbunden sind, wobei die beiden Hebel des Hebelpaares an jenem 
Kniegelenk in einer Gebrauchsposition d^s Polstertragers zunachst einen spitzen VVinkel 
einschlieKen, der belhn Umklappen des Polstertragers aus der Gebrauchsposition fn die 
im Wesentiichen aufrechte Position vor der RQckeniehne in einen stumpfen Winkel 
r|^^ QberfOhrtwird. 

Durch das Oberfahren der (neutralen) Winkelstellung von 180**, also das Oberfuhren 
eines (von den beiden Hebein des Hebelpaares begrenzten) zunachst spitzen Winkels in 
einen stumpfen Winkel nimmt das Hebelpaar eine neue stabile Lage ein, die durch die 
30 am Polstertrager angreifenden Gewichtskrafte nicht ohne Weitferes- wieder in den 
vorherigen Zustand zuruckbewegbar Ist, in dem die beiden Hebel einen spitzen Winkel 
einschlossen und sich der Polstertrager in seiner (im Wesentiichen waagerechten) 
Gebrauchsposition befand. 

35 Dabei sind bevorzugt Mittel vorgesehen. die den maximal erreichbaren (stumpfen) 
Winkel zwischen den beiden Hebein des Hebelpaares begrenzen, indem beim Erreichen 
eines stumpfen Winkels mit einem definierten Wert gro&er als 180** eine weitere 
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Zunahme dieses Winkels verhindert v\nrd. Hterzu eignet sich beispJelsweise ein An$.chlag, 
der die mogliche Bewegung mindestens eines Hebeis des i-lebelpaares beim Umklappen 
des Polstertragers in eine aufreclite Position begrenzt. 

5 Das Hebelpaar ist bevorzugt als ein Gelenl<liebelpaar ausgebildet, dessen einer 
Scliwenl<liebel schwenl<bar am Polstertrager angelenlct ist- und dessen anderer 
Scliweni<hebel schwenkbar an einer Bodenbaugruppe des entspreclienden 
Kraftfahrzeugs anzulenken ist. Dabei sind die Anienkstellen der beiden Schwenkhebel 
sowie deren Kniegelenk derart bezQglicli der Schwenkachse des Polstertragers 
10 angeordnet (um die der PolstertrSger klappbar ist), dass beim Gberschreit^n.des Winkels 
von 180** beim Hochklappen des Polstertragers ein ZurQckklappen des Polstertragers 
unter der Wirkung der am PolstertrSger angreifenden GewichtskrSfte nicht moglich ist.- 
Vielmehir haben Gewichtskrafte, die an dem hochgeklappten Polstertrager angreifen, die 
Tendenz, den stumpfen Winkel zwischen den beiden Hebein des Hebelpaares noch zu 
15 vergrd&em und dadurch ein Verklemmen der Anordnung auszul5sen. 

Hierdurcti \mrd eine Ruckkehr des Polstertragers in die Gebrauchsposition aufgrund der 
am liochgeklappten PolstertrSger wirkenden Gewichtskrafte verhindert. 

20 FQr das ZurQckklappen des Polstertragers in die Gebrauchsposition kann beispielsweise 
ein Betdtigungselement in Form einer BetStigungsschlaufe oder eines BetStigungsgrrffes 
an einem Hebel des Hebelpaares vorgesehen sein, und zwar insbesondere an dem mit 
dem Polstertrager verbundenen (oberen) Hebel. ' t r . . ' . .. : . 

• Um den Polstertrager in seiner aufrechten Position zu halten, in der er sich* im 
Wesentlichen vor der Ruckenlehne des entsprechenden Fahrzeugsitzes erstreckt, 
kdnnen elastische Mittel vorgesehen sein, die an mindestens einem der Hebel angreifen 
und einer RQckstellbewegung des Polstertragers entgegenwirken. 

30 Hierbei wird aiisgenutzt, dass beim' Hochklappen des Polstertragers in eine aufrechte 
Position ein von den beiden Hebein begrenzter, zunachst - spitzer Winkel in einen 
stumpfen Winkel QberfQhrt wird. Dies ermoglicht eine derartige Anordnung. und 
Ausbildung der elastischen Mittel, dass diese eine RQckstellbewegung der beiden Hebel 
vom stumpfen Winkel zu einem spitzen Winkel verhindem. » . . . 

35 
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GemaH einer AusfUhrungsform der Erfindung sind die elastischen Mittel am Kniegelenk 
angeordnet, z. B. in Form einer Drehfeder, die das Gelenic umscliiingt und mit iliren 
beiden Schenkein an je einem der beiden Hebel angreift. 

5 Nach einer anderen AusfOhrungsform der Erflndung handelt es sicli bei den elastisclien 
l\4ltteln um eine Linearfeder, die an genau einem der beiden Hebei angreift, insbesondere 
an dem mit der Bodenbaugruppe des Kraftfalirzeugs zu verbindenden (unteren) Hebel. 
Die Linearfeder ist dabei vorzugsweise als Scliraubenfeder in Form einer Zugfeder 
ausgebildet. 

10 

Schlie&iicli kdnnen die elastisclien Krafte auch durch ein Zusammenwirken des 
^ Lehnenpolsters mit dem Sitzpolster aufgebracht werden^ * wenn^ diese - in der 
^ hochgekiappten Position des Polstertragers zusammenwirken. 

15 In der Gebrauchsposition des Polstertragers stOtzt sicii das Kniegelenk bevorzugt an 
einer Bodenbaugruppe des Fahrzeugs ab und wird beim Hochklappen des Polstertragers 
in eine aufrechte Lage von der Bodenbaugruppe abgehoben. 

GemaH einer besonders bevorzugten Weiterbildung der Erfindung ist fOr die Gewinnung 
20 zusStzliclien Stauraumes oberhalb des Sitzes auBerdem die RQckenlehne nach vome 
auf den in seiner Gebrauclisposition befindlichen Poistertrager klappbar. Bei einem 
derartigen Fahrzeugsitz besteht also alternativ die Mogliciikeit, durch Hochklappen des 
Polstertragers zusStziichen Stauraum vor dem Sitz zu schjaffen oder durch .das 
Vorklappen der RQckenlehne in Richtung auf das Sitzpolster zusStzIichen Stauraum 
^^^^ oberhalb des Sitzes zu schaffen. 

Um hierbei den zu schaffenden Stauraum oberhalb des Sitzes zu maximieren, ist es 
vorteilhaft, beim Vorklappen der ROckenlehne in Richtung auf die Sitzflache zugleich den 
Polstertrager abzusenken. Hierzu ist die Schwenkachse des Polstertragers, um die 

30 dieser in seine aufrechte Position klappbar ist, an einem hinteren Schwenkhebel 
ausgebildet, der mit seinem der Schwenkachse des Polstertragers abgewandten Ende 
an einer Bodenbaugruppe des Kraftfahrzeugs gelagert wird. Durch Verschwenken dieses 
hinteren Schwenkhebels, der an der Schwenkachse des Polstertragers angreift, kann der 
Polstertrager abgesenkt werden. Um ein Verschwenken des hinteren Schwenkhebels 

35 und damit ein Absenken des Polstertragers mit dem Vorklappen der RQckenlehne zu 
koordinieren, ist ein Koppelhebel vorgesehen, der einerseits an der RQckenlehne 
angelenkt ist und andererseits an dem besagten hinteren Schwenkhebel. Dieser 
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Koppelhebel wirkt beim Vorklappen der Ruckenlehne in Richtung der Sitzflache auf den 
hinteren Schwenkhebel des Polstertrdgers ein, so dass beim Vorklappen der 
RQckenlehne eine Schwenkbewegung jenes liinteren Schwenkliebels stattfindet, die zum 
glelchzeitlgen Absenken des Polstertragers fQlirt. 

5 

Aitemativ oder zusatzlich zu dem GberfQIiren eines zunachst spitzen Winkeis zwischen 
den beiden Schwenkhebein des vorderen Gelenkhebelpaares in einen stumpfen Winkel 
kann vorgesehen sein, das Kniegelenk des vorderen Gelenkliebelpaares in einer 
FQtirungseinrichtung zu fQliren, die eine Unstetigkeitsstelle (z.B. in Form eines Knickes) 
10 aufwelst, welclie von dem Gelenk unmittelbar vor Erreiclien der angestrebten 
hochgeklappten (aufrechten) Position des Polstertragers uberfahren wird. Die 
FOhrungseinriclitung kann hierzu als FOhrungskulisse nach dem 'SchlQssellochprinzip 
^ ausgestaltet sein kann bzw. mit dem darin gefuhrten Gelenk nach Art nach Art eines 
^ Bajonettverschlusses zusammenwirken, so dass das Gelenk im hochgeklappten 
15 Zustand des Polstertragers In einem Bereich der Kulissenfuhrung jenseits der. 
Unstetigkeitsstelle aufgenommen und in stabiler Lage gehalten wird. Damit ist das 
Gelenkhebelpaar in einer definierten Position stabtlisiert und der Polstertr^ger wird in 
aufrechter, hochgeklappter Stellung gehalten. 

20 Weitere Merkmale und Vorteile der Erfindung werden bei der nachfolgenden 
Beschreibung eines Ausfuhrungsbeispiels anhand der Figuren deutlich werden. : 



Eszeigen: 

Fig. 1 einen Kraftfahrzeugsitz mit einer auf die SitzflSche vorklappbaren 

RQckenlehne und einem vor die aufrechte Ruckenlehne klappbaren- 
PolstertrSger fQr ein Sitzpolster, jeweils in ihrer Gebrauchsposition; ' 

Fig. 2 den Kraftfahrzeugsitz aus Figur 1 nach dem Hochklappen des 

30 Polstertragers vor die RQckenlehne; 



Fig. 3 den Kraftfahrzeugsitz aus Figur 1 nach dem Vorklappen der Ruckenlehne 

in Richtung auf die Sitzflache. 

35 Figur 1 zeigt einen Kraftfahrzeugsitz, insbesondere Rucksitz, mit einem Polstertrager T 
in Form einer Sitzwanne bzw. Sitzschale, die ein Sitzpolster S. tragt,- welches eine 
Sitzflache F fur einen Sitzbenutzer definiert. Femer weist der Fahrzeugsitz.eine um eine 
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Achse A verschwenkbar gelagerte RQckenlehne R auf, die ein Lehnengestell .G mit 
einem daran angeordneten Lehnenpolster L zum Abstutzen des RQckens eines 
Sitzbenutzers auiweist und die eine KopfstQtze K tragt 

Der Polstertrager T ist seinem (in Sitziangsrichtung x betrachtet) mittleren Berelcli Qber 
ein Gelenkhebelpaar 1 mit der Bodenbaugmppe B eines Kraftfahrzeugs 
gelenkverbunden und in seinem (wiederum in Sitziangsrichtung x betrachtet) hinteren 
Bereich zus3tzlich Qber einen hinteren Schwenkhebel 2 mit der Bodenbaugruppe. B 
gelenkverbunden, wobei der hintere Schwenkhebel 2 an seinem dem Polstertrager T 
zugewandten Ende zugleich eine Schwenkachse 20 des PolstertrSgers T deflnlert. . . 

Das vordere Gelenkhebelpaar 1 besteht aus einem primaren Schwenkhebel 11, der-. 
einerseits mit einem ersten, oberen Ende Qber ein Gelenk 13 schwenkbar am 
Polstertrager T in dessen (in Sitziangsrichtung x betrachtet) mittlerem Bereich 
verschwenkbar angelenkt ist und andererseits mit seinem anderen, unteren Ende Qber 
ein Kniegelenk 10 mit dem sekundaren Schwenkhebel 12 des Gelenkhebelpaares 1 
gelenkverbunden ist. Der sekundare Schwenkhebel 12 ist wiederum mit seinem dem 
Kniegelenk 10 abgewandten Ende Qber einen Lagerbock 15 und ein dort vorgeseh^nes 
Gelenk 14 schwenkbar an der Bodenbaugruppe B des Kraftfahrzeugs angelenkt. Das 
Kniegelenk 10 stQtzt sich dabei in der in FIgur 1 gezeigten Gebrauchsposition des 
Polstertragers T, In der dieser etwas gegenQber der Horizontalen geneigt ist, .an der 
Bodenbaugruppe B ab und kann dort gegebenenfalls losbar verriegelt sein. 

Der sekundare Schwenkebel 12 des vorderen Gelenkhebelpaares .1 wird mittels eines 
Federelementes 4 in Form einer als Schraubenfeder ausgebildeten Zugfeder in der 
Position gehalten, in der das am einen Ende des sekundaren Schwenkhebels 12 
vorgesehene Kniegelenk 10 sich an der Bodenbaugruppe B abstQtzt. Hierzu ist das 
Federelement 4 mit einem Ende 41 an der Bodenbaugruppe B fixiert (eingehangt> und 
mit dem anderen Ende an dem anderen Ende an dem sekundaren Schwenkhebel 12 
fixiert (eingehangt). 

Der hintere Schwenkhebel 2, Qber den der Polstertrager T im Bereich seines (in 
Fahrzeugiangsrichtung x betrachtet) hinteren Endes mit der Bodenbaugruppe B 
gelenkverbunden wird, ist ebenfalls Qber einen Lagerbock 25 und ein dort vorgesehenes 
Gelenk 24 schwenkbar an der Bodenbaugruppe B angelenkt. Mit seinem anderen,- der 
Bodenbaugruppe B abgewandten Ende Ist der hintere Schwenkhebel 2 Qber. ein Gelenk 
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mit dem Polstertrager T verbunden, das zuglelch die unmittelbar upterhalb der 
RQckenlehne R liegende Schwenkachse 20 des Polstertragers T definiert. 

Der hintere Schwenkhebel 2 ist wiederum Qber einen Koppelhebel 3 mit dem ' 
5 Lehnengestell G der RQckenlehne R verbunden, der mit seinem elnen Ende Qber ein . 
Gelenk 33 am Lehnengestell G und mit seinem anderen Ende liber ein Gelenk 34.an 
dem hinteren Schwenkhebel 2 angelenkt ist. 

Der in FIgur 1 gezeigte Gebrauchszustand des Kraftfahrzeugsitzes Ist einerseits 
10 charakterlslert durch den bereits beschriebenen Verlauf des Polstertragers T und der 
Sit^flSche F mit lelchter Neigung gegenQber der SitzlSngsrichtung bzw. 
- Fahrzeuglangsachse x, so dass hierauf ein Fahrzeuginsasse Platz nehmpn kann, und - - 




andererseits durch eine im Wesentlichen aufrechte und nur leicht. gegenQber der 
Vertikalen z geneigte Erstreckung der RQckenlehne R oberhalb eines StQtzpfeilers P der 



15 Bodenbaugruppe B, so dass das Lehnenpolster L zum AbstQtzen des RQckens eines 
Sitzbenutzers dienen kann. 

Figur 2 zeigt den Fahrzeugsitz aus Figur 1 nach AusObung der sogenannten . 
KInostuhlfunktion, d. h. nach dem Hochklappen des Polstertragers T zusammen mit dem 

20 Sitzpolster S vor die RQckenlehne R und deren Lehnenpolster L. Dies wird erijiogllcht 
durch ein Verschwenken des Polstertragers T um die Schwenkachse 20 am oberen 
Ende des hinteren Schwenkhebels 2, wobei das Gelenkhebelpaar 1 derart bewegt wird, 
dass die beiden Schwenkhebel 11, 12 des Gelenkhebelpaares 1, die In dem in Figur 1 . 

_ gezeigten Gebrauchszustand des Fahrzeugsltzes einen spltzen WInkel qt einschlossen 
nunmehr einen stumpfen Winkel p von etwas mehr als ISC bilden. . 

Ms Folge des Hochklappens der Polstertragers T nehmen das Kniegelenk 10 und die 
beiden weiteren Gelenke 13, 14 des vorderen Gelenkhebelpaares 1 eine solche Position 
zueinander ein, dass auf den Polstertrager T wirkende Krafte. die die Tendenz haben, 

30 diesen um seine Schwenkachse 20 wieder nach vome in Richtung auf seine 
Gebrauchslage zu klappen, zu einer VergrSRerung des stunpfen Wjnkeis p zwischen 
dessen beiden Schwenkhebein 11, 12 fOhren wurden. Dies isjt Jedoch nicht moglich, da 
der sekundare Schwenkhebel 12 des vorderen Gelenkhebelpaares 1 In seiner Bewegung 
begrenzt ist durch den als Anschlag wirkenden Lagerbock 25 fQr da? untere Ende des 

35 hinteren Schwenkhebels 2. Hierdurch kSnnen die beiden Schwenkhebel 11, 12 des 
vorderen Gelenkhebelpaares 1 nicht welter einknicken, um den stumpfen Winkel p noch . 
zu vergroRem. 
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Eine Schwenkbewegung allein des primaren Schwenkhebeis 11 des Gelenkhebelpaares . 
1 um das Kniegelenk 10 nach vome (was ebenfalls ein ZurQckklappen des Polstertragers 
T in seine Gebrauchslage zur Folge hatte) kann deshalb nicht erfolgen, well das 
5 Kniegelenk 10 und die Schwenkachse 20 des Polstertragers T auseinanderfallen, so 
dass eine gemeinsame Schwenkbewegung des primaren Schwenkhebeis. 11 des 
vorderen Gelenkhebelpaares 1 und des Polstertragers T um die Jeweilige Schwenkachse 
10 bzw. 20 nicht maglich ist 

10 Ein ZurQckklappen des Polstertragers T in seine Gebrauchslage unter emeuter Bildung 
eines spitzen Winkeis a der beiden Schwenkhebel 11, 12 des vorderen 
Gelenkhebelpaares 1 wird weiterhin dadurch verhindert, dass in der hochgeklappten • 
Position des Polstertragers T das Lehnenpolster L in einem unteren Abschnitt LU den 
hinteren Bereich SH des Sitzpolsters S Qbergreift und auf diesem aufliegt, so dass 
15 zwischen den beiden Polstern L, S elastische Krafte wirken, die einem ZurQckklappen 
des Polstertragers T zusammen mit dem Sitzpolster S in die Gebrauchslage 
entgegenstehen. 

Femer wtrkt das als Linearfeder ausgebildete Federelement 4, welches an dem 
20 sekundaren Schwenkhebel 12 des vorderen Gelenkhebelpaares 1 angreift, nun derart 
auf diesen ein. dass es die Tendenz hat, einen stumpfen Winkel p zwischen den^ beiden 
Schwenkhebein 11, 12 des vorderen Gelenkhebelpaares 1 aufrecht zu erhalten, indem 
es den sekundaren Schwenkhebel 12 gegen den als Anschlag wirkenden Lagerbock 25 . 
zieht 

Wenn bereits durch das Verspannen (Verklemmen) der Gelenke 10, 13, 14 des vordem- 
Gelenkhebelpaares 1 und/oder durch das Zusammenwirken des Lehnenpoisters L mit 
dem Sitzpolster S der Polstertrager T in seinem vor die RQckenlehne R hochgeklappten 
Zustand hinreichend stabilisiert ist, dann kann auf das zusatzliche F9derelernent .4,.. 
30 welches an dem hinteren Schwenkhebel 2 angreift, verzlchtet werden. 

Weiterhin kann anstelle eines Federelementes 4 in Form einer Linearfeder auch eine : 
Drehfeder verwendet werden, um die beiden Schwenkhebel 11, 12 des vorderen 
Gelenkhebelpaares 1 in der Lage zu stabilisieren, in der sie einen stumpfen Winkel (3 
35 bilden und in der sich der Polstertrager T im Wesentlichen aufrecht entlang der 
RQckenlehne R erstreckt Eine hierfQr geeignete, in Figur 2 mit gestrichelten Linien 
angedeutete Drehfeder 5 wird auf dem Kniegelenk 10 des vorderen Gelenkhebelpaares 
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1 angeordnet und stQtzt sich mit ihren beiden Schenkein 51, 52 derarl an den beiden 
Schwenkhebein 11, 12 des vorderen Gelenkhebelpaares 1 ab, .dass diese in Ihrer 
stumpfen Winkel p blldenden Lage stabillsiert warden. 

Die vorangelienden Betraclitungen und Erlauterungen gingen stets aus von .einem 
spitzen Winkel a, der von den beiden Schwenkliebein 11, 12 des vorderen 
Gelenkhebelpaares 1 eingeschlossen wlrd, Wenn sich der Poisterlrager T. in seiner 
Gebrauchsposition befindet, und der In einen stumpfen Winkel. p uberfQhrt wird,. wenn 
der Polstertrager T in eine im WesentlicSien aufrechte Position vor.die Rilckenlehne R 
geklappt wlrd, wobei der stumpfe Winkel p nur wenige Grad oberhalt? des Grenzvyinkels 
von 180** Ilegt SelbstverstSndlich kann bei der Betrachtung auch von dem dem spitzen 
Winkel a benachbarteh stumpfen Winkel ausgegangen werden,^ der von den beiden 
Schwenkhebein 11,12 des vorderen Gelenkhebelpaares 1 zunachst eingeschlossen wird 
und der beim Hochklappen des Polstertragers T in eine im Wesentllchen aufrechte Lage 
in einen spitzen Winkel (dem stumpfen Winkel p benachbart) uberfQhrt wird, der etwas 
weniger als 180'' betrSgt. 

Entscheidend ist, dass ein von den beiden Schwenkhebein.;. 1.1, 12 des vorderen 
Gelenkhebelpaares 1 zunSchst eingeschlossener spitzer oder stumpfer Winkel Qe nach 
Betrachtungsweise) beim Hochklappen des SItzpolsters T in einen stumpfen bzwv spitzen 
Winkel uberfQhrt wlrd, also ein anfanglicher spitzer in einen stumpfen Winkel und ein 
anfanglicher stumpfer in einen spitzen Winkel. Hierdurch lasst ^Iph erreichep? .dass 
aufgrund der Anordnung der einzelnen Gelenke 10. 13, 14 des vorderen 
Gelenkhebelpaares 1 sowie der Schwenkachse 20 des Polstertragers T die Anordnung 
insgesamt derart verspannt bzw. verklemmt wird, dass der PolsteftrSger T . in seiner 
aufrechten Lage gehalten wird. 

Alternativ oder zusatzlich zu dem Oberfuhren eines zunSchst spitzen Winkels a zwisehen 
zwei Schwenkhebein 11, 12 des vorderen Gelenkhebelpaares 1 in einen stumpfen 
Winkel p kann vorgesehen sein, das Kniegelenk 10 des vorderen Gelenkhebelpaares 1 
in einer KulissenfQhrung zu fQhren, die unmittelbar vor Enreichen der angestrebten 
hochgeklappten (aufrecliten) Position des Polstertragers T eine Unstetigkeitsstelle (z.B, 
durch Abknlcken) aufweist und nach dem SchlQssellochprinzip ausgestaltet sein kann 
bzw. mit dem darin gefQhrten Gelenk nach Art nach Art eines Bajonettverschlusses 
zusammenwirkt, so dass das Gelenk 10 im hochgeklappten Zusitand des Polstertragers 
in einem Bereich der KulissenfQhrung jenseits der Unstetigkeitsstelle aufgenommen wird. 
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Damit ist das Gelenkhebelpaar 1 in einer bestimmten Lege stabilisiert und der 
Polstertrager T wird In aufrechter, hochgeklappter Stellung gehalten. 

Figur 3 zelgt den Fahrzeugsitz aus FIgur 1 in einem Zustand, in dem die RQcl<eniehne R 

5 in Richtung auf die durch das Sitzpdster S deflnlerte SitzflSche F vorgelciappt Ist. Dieses 

Vorklappen erfoigt in bel<annter Welse durcli Verscliwenken der RDckenieline R um Ihre 

Schwenkachse A. Aufgrund der Koppelung der RQckenlehne R mit dem liinteren 

Schwenkliebei Z des Poistertr3gers T, der zugleich aucli dessen Scliwenkachse .20 

bildet, erfoigt iilerbei eine Schwenkbewegung des liinteren Schwenkliebeis 2 um dessen 

10 bodenseitiges Gelenk 24, wobel die am anderen Ende des hinteren ScKwenkiiebeis 2 

vorgesehene Scliwenkaclise 20 des Polstertrgigers T zur Bodenbaugruppe B hin. 

abgesenkt wird.Hnter gieichzeitlger Bewegung in Sitzl^ngsrichtung x- nacli vome, weg 

^ von der RQckenlehne R. HIennit gelit eine entsprechende Scliwenkbewegung des 

W primdren Schwenkhebels 11 des vorderen Geienkhebelpaares 1 einher, die zu einem 

15 Absenken der Vorderkante des Polstertragers T fQhrt. Durch die kombinierte Bewegung 

des hinteren Schwenkhebels 2 . (und dem damit einhergehenden Absenken der 

Schwenkachse 20 am hinteren Ende des Polstertragers T) sowie des primSren 

Schwenkhebels 11 des vorderen Geienkhebelpaares 1 (und dem damli.<verbundienen 

Absenken der Vorderkante des Polstertragers T) wird der Polstertrager T belm 

20 Vorklappen der RQckenlehne R In Richtung auf die Sitzfiache F insgesamt abgesenkt. 

Hierdurch wird maximaler Steuraum oberhalb der vorgeklappten RQckeolehney;R dfes 

Kraftfahrzeugsltzes zur VerfQgung gestellt. 

****** 
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Anspriiche 

1 . Kraftfahrzeugsitz mit 

- einer RQckenlehne, die in ihrer Gebrauchsposition eine StOtze fQr den RQcken 
eines Sitzbenutzers bildet, 

. einem schwenkbar gelagerten Poistertrager fQr ein Sitzpolster, der in seiner 
Gebrauciisposition eine Sitzfiache fUr einen Sitzbenutzer definiert, und 

- einem Klappmechanismus zum Umklappen des PolstertrSgers vor die 
RQckenleline, so dass sicli der Poistertrdger im Wesentliclien entlang der in 
ilirer Gebrauclisposition befindlichen RQckenlehne erstreckt, 

dadurch gekennzeichnet, 

dass der Klappmechanismus (1, 2) ein Hebelpaar (1) umfasst, dessen beide Hebel 
(11, 12) an einem Kniegelenk (10) gelenkig mltelnander verbunden sind, wobei sie 
am Kniegelenk (10) einen spitzen Winkel (a) einschlie&en, und dass* beim 
Umklappen des Polstertragers (T) aus einer Gebrauchsposition heraus vor die 
RQckenlehne (R) der spitze Winkel (a) in einen stumpfen Winkel (P) QbertQhrt wird. . . 

2. Kraftfahrzeugsitz nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass beim Erreichen 
eines stumpfen Winkels (p) mit einem definierten Wert gr51ier ISO'^.eine weitere 
Zunahme des Winkels (a) durch den Klappmechanismus (1 , 2) verhindert wird. 

3. Kraftfahrzeugsitz nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet, dass Mittel 
(25) vorgesehen sind, die beim Umklappen des Polstertragers (T) den Stellweg 
mindestens eines Hebels (12) des Hebelpaares (1) begrenzen. 

4. Kraftfahrzeugsitz nach Anspruch 3, dadurch gekennzeichnet, dass die. Mjttel (25) 
zur Begrenzung des Stellweges beim Erreichen eines vorgebbaren .Winkels (P) 
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zwischen den beiden Hebein (11, 12) des Hebelpaares (1) einer weiteren Bewegung 
des mindestens einen Hebels (12) entgegenwirken, die zu einer.VergroBerung des 
Winkels O) fQhren wQrde. 

5. Kraftfahrzeugsltz nach Anspruch 4. dadurch gekennzeichnet, dass die Mittel (25) 
zur Begrenzung des StelhA/eges durch einen Anschiag gebildet werden. 

6. Kraftfalirzeugsitz nacii Anspmch 5, dadurch gekennzeichnet, dass der Anschiag 
(25) die Bewegung eines Hebels (12) des Gelenkhebelpaares (1) begrenzl. wobei 
der mit dem Ansclilag (25) zusammenwirkende Hebel (12) bevorzugt an eIner 
Bodenbaugruppe (B) eines Kraftfalirzeugs anienkbar ist. 

7. Kraftfahrzeugsitz nach einem der vorhergehenden Ansprilche. dadurch 
gekennzeichnet, dass das Hebetpaar (1) durch zwei Schwenkhebel (11, 12) 
gebildet wird, von denen der eine schwenkbar am Polstertrager (T) angelenkt ist und 
der andere schwenkbar an einer Bodenbaugmppe (B) des Krafltfahrzeugs 
anzulenken ist. 

8. Kraftfahrzeugsitz nach Anspmch 7, dadurch gekennzelchnet, dass die 
Anienkstellen (13, 14) der beiden Schwenkhebel (11, 12) am PolstertrSger (T) und 
an der Bodenbaugruppe (B) sowie das Kniegelenk (10) des Hebelpaares (1) .derart 
bezQglich einer Schwenkachse (20) angeordnet sind, urn die der Polstertrager ,(T) 
klappbar ist, dass beim Vorliegen des stumpfen Winkels (p) zwisehgn den. beiden 
Hebein (11, 12) die Anordnung der Gelenke (10, 13, 14) einer Schwenkbewegung 
des Polstertrdgers (T).um seine Schwenkachse (20), die zu einem ZurQckklappen 
des Polstertragers (T) in die Gebrauchsposition fQhren wurde, entgegenwirkt, 

9. Kraftfahrzeugsitz nach einem der vorhergehenden AnsprQehe, dadurch 
gekennzeichnet, dass im vor die RQckenlehne (R) geklappten Zustand, des 
Polstertragers (T) eine Anschlagsfiache (11a) eines Hebels (1 1) -des . Hebelpaares (1) 
an dem Polstertrager (T) aniiegt, und hierdurch einem Vorklappen des Polstertragers 
(T) entgegenwirkt. • .> 
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10. Kraftfahrzeugsitz nach einem der vorhergehenden ' AnsprOche, dadurch 
gekennzeichnet, dass an einem Hebel (12) des Hebelpaares (1) ein 
5 Betdtigungselement (6) angeordnet ist, durch dessen Betatigung ein stumpfer 

Winkel p zwischen den beiden Hebein (11, 12) des Hebelpaares (1) in einen spitzen 
Winkel Qberfuhrbar ist, urn den Polstertrager (T) wieder in die Gebrauciisposition 
zurQckklappen zu konnen. 



10 



15 



11. Kraftfalirzeugsitz nach einem der vorhergelienden . AnsprQciie, dadurch 
jgekennzeifehnet, dass elastlsciie Mi\te\ (LU, SiH; 4; 5) vorgesehen sind; die einer 
RQckstellbewegung des vor die RQckenleiine (R) geklappten Polstertragers (T) in 
seine Gebrauclisposition entgegenwirken. 



12. Kraftfahrzeugsitz nach Anspruch 11, dadurch gekennzelchnet, dass die elastischen 
Mittel (4, 5) an mindestens einem der Hebel (11,12) des Hebelpaares angreift. 



20 

13. Kraftfahrzeugsitz nach Anspruch 12, dadurch gekennzelchnet, dass die elastischen 
Mittel (5) am Kniegelenk (10) des Hebelpaares (1) angeordnet sind. 

^^^^ 14. Kraftfahrzeugsitz nach Anspruch 13, dadurch gekeniizeichnet, dass die elastischefr 
Mittel (5) durch eine Drehfeder mit zwei freien Schenkein (51 , 52) gebildet werden, 
die sich an je einem der Hebel (11,12) des Hebelpaares (1 ) abstQtzen. . 



30 15. Kraftfahrzeugsitz nach Anspruch 12, dadurch gekennzelchnet, dass die elastischen 
Mittel (4) genau an einem Hebel (12) des Hebelpaares (1) angreifen,- insbesondere 
an einem mit der Bodenbaugruppe (B) gelenkverbundenen Hebel (12) des 
Hebelpaares (1). 

35 

16. Kraftfahrzeugsitz nach Anspruch 12 oder 15, dadurch gekennzelchnet, dass die 
elastischen Mittel (4) durch eine Linearfeder gebildet werden. 
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17. Kraftfahrzeugsitz nach Anspmch 11, dadurch gekennzelchnet, dass Abschnitte. 
(LU, LH) des Lehnenpolsters (L) und/oder des Sitzpolsters (P) als elastische Mittel 
dienen, die einer Ruckstellbewegung des Polstertrdgers (T) aus . seiner vor die ; 
RQckenlehne (R) geklappten Position lieraus entgegenwirken. 

18. Kraftfalirzeugsitz nach einem der vorhergehenden AnsprOche, dadurch 
gekennzeichnet, dass das Kniegelenk (10) sich an einer Bodenbaugruppe (B) 
abstotzt, wenn sich der Polstertrager (T) In einer Gebrauchsposition befindet. 

19. Kraftfahrzeugsitz nach Anspruch. 18, dadurch gekennzeichnet, . dass. das. 
Kniegelenk (10) beim Umklappen des PolstertrSgers (T) vor die RQckenlehne (R) von 
der Bodenbaugruppe (B) abgehoben wird. 

20. Kraftfahrzeugsitz nach einem der vorhergehenden AnsprQche, dadurch 
gekennzeichnet, dass die RQckenlehne (R) In Richtung auf die durch den 
Polstertrager (T) definierte SitzHache (F) vorklappbar ist, 

21. Kraftfahrzeugsitz nach Anspruch 20, dadurch gekennzeichnet, dass die. 
RQckenlehne (R) um eine Achse (A) scbwenkbar gelagert ist. . : ' . 

22. Kraftfahrzeugsitz nach einem der vorhergehenden AnsprQche, dadurch 
gekennzeichnet, dass die Schv^renkachse (20) des Polstertr^gers (T) bey/eglich 
gelagert ist. ^« 

23. Kraftfahrzeugsitz nach Anspruch 22, dadurch gekennzeiehnet, dass die. 
Schwenkachse (20) des Polstertragers (T) an einem Schwenkhebel (2) angeordnet: 
ist. 
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24. Kraftfahrzeugsitz nach Anspmch 23, dadurch gekennzelchnet, dass der 
Schwenkhebel (25) mit einem Ende schwenkbar an dem PolstertrSger (T) angeienkt 
ist und an dieser Anienkstelle die Schwenkachse (20) des Polstertragers (T) bildet 

5 

25. Kraftfahrzeugsitz nacii Anspruch 24, dadurch gekennzeichnet, dass der 
Schwenktiebel (2) mit seinem anderen Ende an einer Bodenbaugruppe (B) eines 
Kraftfahrzeugs anzuienken ist 

26. Kraftfahrzeugsitz nach Anspruch 20 oder 21 und Anspruch 24 oder 25, dadurch 
gekennzelchnet, dass der die Schwenkachse (20) des Polstertragers (T) biidende 
Schwenlchebel (2) Qber einen Koppelhebel (3) mit der Ruckenlehne (R) in 
Wirkverbindung steht. 

27. Kraftfahrzeugsitz nach Anspruch 26, dadurch gekennzeichnet, dass bei einem 
Vorklappen der RQckenlehne (R) in Richtung auf die durch den Polstertrager (T) 
definierte Sitzflache (F) der die Schwenkachse (20) des Polstertrdgers (T) bilderide 

20 Schwenkhebel (2) mittels des Koppelhebels (3) derart betatigt wird, dass die. 

Schwenkachse (20) des Polstertragers (T) in Richtung auf eine Bodenbaugruppe (B) 
abgesenkt w^rd. . i 

j^^B 28. Kraftfahrzeugsitz nach Anspruch 27, dadurch gekennzeichnet, dass beim 
Absenken der Schwenkachse (20) des Polstertragers (T) mittels des Hebelpaares (1) 
zugleich auch ein von der Schwenkachse (20) beabstandetes Ende des 
Polstertragers (T) abgesenkt wird. 

30 

29. Kraftfahrzeugsitz mit 

- einer RQckenlehne, die in ihrer Gebrauchsposition eine StOtze fur den RUcken 
eines Sitzbenutzers bildet, 

35 

- einem schwenkbar gelagerten Polstertrager fQr ein Sitzpolster, der in seiner 
Gebrauchsposition eine Sitzflache fOr einen Sitzbenutzer definiert, und 
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- einem Klappmechanismus zum Umklappen des PolstertrSgere vor die 
RQckenlehne, so dass sich der Polstertrager im Wesentlichen entlang. der in 
ihirer Gebrauciisposition befindlichen RQckenleiine eretrecirt, 

insbesondere nach einem der voitiergehenden AnsprQciie, 
dadurch gekennzeichnet, 



dass der Klappmechanismus (1, 2) ein Hebelpaar (1) umfasst. dessen Hebel (11, 12) 
an einem Kniegelenk (10) gelenkig miteinander verbunden sind, das in einer 
FQtirungseinrichtung gefQhrt -Ist. . und dass die FQhrangseinrichtung eine 
Unstetigkeitsstelie aufweist. die das Kniegelenk (10) Qberfeihrt, wenn der 
Polstertrager (T) aus einer Gebrauclisposition heraus vor die RQckenlehne (R) 
geklappt wird. 



* * * * * 
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